A experiéncia do projecto da Rota Historica das Linhas de Torres:
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RESUMO: O projeto intermunicipal e transdisciplinar da Rota Historica das
Linhas de Torres (12 fase — 2007-2011) visa compreender e valorizar a
“espessura” de multiplas valéncias de uma paisagem estremenha, na qual foram
efectuadas, no inicio do século XIX, uma série de obras militares de campo
visando a defesa da capital do Reino relativamente aos exércitos franceses

invasores.

Esta Rota pretende valorizar esse Sistema Defensivo das Linhas a Norte de
Lisboa, que apresenta um alto grau de simbiose entre caracteristicas fisicas do
terreno e a tipologia das estruturas nele implementadas, com vista a obter a
méaxima eficicia militar. Os seus pontos mais altos tinham uma grande
capacidade de abarcar visualmente as regioes envolventes, o que, na atualidade, é
também um O6bvio motivo de interesse para o visitante moderno, a quem é

fornecida uma multiplicidade de motivos de atracao.

PALAVRAS-CHAVE: Linhas de Torres; rota histérica; paisagem; turismo

cultural.

ABSTRACT: The inter -and transdisciplinary project of the Historical Route of
the Lines of Torres (1irst phase 2007 -2011) aims to understand and underline the
"thickness " of multiple valences of a landscape of Portuguese Estremadura.
There were made in the early nineteenth century a series of military field works

designed to protect the capital of the Kingdom from the invading French armies.

This Route aims to enhance the value of this system of Defensive Lines to the
north of Lisbon, which has a high degree of symbiosis between the physical
characteristics of the terrain and the type of structures it implemented,
strategically adapted to the territory in order to achieve maximum military
effectiveness. Their highest points had a great ability to visually encompass the
surrounding regions, and, today, they also provide the modern visitor with

multiple points of interest.
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Embora se compreenda o interesse estratégico, para a defesa da qualidade do
meio habitado, de considerar “paisagens culturais” ao lado de outras que seriam
“paisagens naturais”, a verdade é que, no plano conceptual, esta diferenca entre cultura
e natureza nao tem sentido. Nao h4 no mundo paisagem alguma que nao seja produto
da interaccao do “meio” com a accao humana, apenas variando o grau com que cada
um dos factores entra na equacdo. O mesmo se poderia aplicar a distincdo entre
“material” e “imaterial”: a reificacao de cada uma dessas categorias é enganadora, como
se houvesse um mundo material sobre o qual se viria depor o “mundo do espirito”. A
perspectiva do ser humano sobre a realidade que o rodeia implica ambos os aspectos.

Por outro lado, é 6bvio que uma paisagem se enriquece com a multiplicidade de
leituras de que é alvo (multidisciplinaridade), e também com a transdisciplinaridade,
que implica o cruzamento de muitas perspectivas e portanto de muitas pessoas com
formacoes (e “olhares”, j& que a paisagem é um conceito que deriva da pintura
ocidental) diferentes.

Toda e qualquer paisagem é assim, desde que sobre ela incide a atencdo humana,
corpdrea e incorporea, natural e cultural, e, simultaneamente, uma realidade temporal,
com uma histéria. Assim, toda a paisagem é o produto momentaneo, contingente, de
um processo (sempre inacabado) de transformacoes.

O projecto intermunicipal e transdisciplinar da Rota Histérica das Linhas de
Torres (cuja primeira fase decorreu entre 2007 e 2011), em que tenho estado envolvida
no seio de uma vasta equipa, visa precisamente compreender e valorizar essa
“espessura” de multiplas valéncias de uma paisagem estremenha, na qual foram
efectuadas, no inicio do século XIX, uma série de obras militares de campo de grande
vulto, visando a defesa da capital do Reino relativamente aos exércitos franceses
invasores. Esta Rota pretende valorizar o Sistema Defensivo das Linhas a Norte de
Lisboa, o qual apresenta um alto grau de simbiose entre caracteristicas fisicas do
terreno e a tipologia das estruturas nele implementadas. Trata-se pois de um conjunto
harmonico e organico, em que a orografia/topografia e a arquitectura se imbricam.
Sendo um dispositivo defensivo militar em rede, estrategicamente adaptado ao
territério com vista a obter a maxima eficacia, nele tinha uma grande importancia a
capacidade de abarcar visualmente as regides envolventes, o que, na actualidade, é
também um oObvio motivo de interesse para o visitante moderno. Este quer
compreender as intencoes dos militares do século XIX, através da experiéncia visual
que obtém do alto dos lugares onde estdo implementadas as construcoes, ao que
acrescenta a sua propria vivéncia das paisagens entretanto modificadas. E nesse jogo

entre o que permanece e o que se transformou (entre as materialidades visiveis e a

2



imaginacao), incorporado pelo visitante, que reside o interesse desta sua experiéncia.
Portanto, mais do que entender apenas estruturas materiais, arqueoldgicas ou
arquitectdnicas, trata-se de perceber uma realidade incorporea que é a da estratégia
militar, com tudo o que isso envolvia de logistica e de pessoas, por um lado, e por outro
de integrar valéncias ambientais que tornam viva a paisagem e a experiéncia que ela
permite.

As Linhas de Defesa a Norte de Lisboa edificadas aquando da 32 Invasao
Francesa nos inicios do século XIX e também conhecidas como Linhas de Torres
Vedras para a defesa da cidade e do seu porto, sao uma realidade histérica bem
conhecida. Trata-se de um sistema militar edificado, constituido por um conjunto de
fortificacdes de campo, as quais se associou outras obras militares complementares de
defesa, por sua vez ligadas por uma rede viaria militar e por um sistema de
comunicacoes que entao se inventou e que ficou conhecido como semaforo ou telégrafo
visual. As extremidades da frente defensiva foram reforcadas com a colocacao de
canhoneiras flutuantes, no mar a oeste e no rio Tejo a este. [Imagem 1]

A inovacdo do sistema ao nivel da arquitectura militar residiu na aplicacao do
conceito de baluarte a ideia de linha, simultaneamente associada a uma tactica de
mobilidade conseguida através de uma rede de estradas; tal mobilidade era
fundamental quer para o abastecimento quer para uma comunicacdo eficaz entre os
varios corpos do exército anglo-luso. Mas, outro fator nao menos importante para o
sucesso das obras defensivas (sobretudo o seu efeito dissuasor), foi indubitavelmente a
implementacao de uma politica de terra queimada na zona a norte das Linhas Com
efeito, a medida que as forcas anglo-lusas e a populacdo civil recuaram para se
abrigarem no interior das Linhas, o invasor progrediu num territério devastado,
ficando assim impossibilitado de se abastecer com os viveres indispensaveis a uma
forca militar tdo numerosa, situacdo que muito concorreu para o seu enfraquecimento.

Se todo esse complexo defensivo foi posto em pratica sob a tutela inglesa (com
comando militar de Wellington) — situacao resultante da menoridade politica em que
Portugal se encontrava, indefeso perante a disputa das duas maiores poténcias de entao
— a verdade também é que ele s6 foi possivel devido a orografia da Estremadura, ao seu
estudo e conhecimento por parte de portugueses e estrangeiros, a conjugacao de
esforcos e novas estratégias e tacticas de guerra e, muito particularmente, ao
envolvimento obrigado das populagoes, a quem se deve um imenso esforco em toda
esta obra. Ela permitiu conter, na terceira invasdo, o que na primeira nao tinha sido
possivel: a chegada dos franceses a Lisboa, provocando finalmente uma derrota as
tropas de Napoledo, a qual viria a ser o prendncio de outras batalhas por ele perdidas e,

afinal, da sua propria queda.
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Imagem 1 - Excerto de um mapa geral da época com a indicacao das Linhas de Torres
segundo MONTEIRO (Coord.), 2011, p. 55.



Porém, este patrimoénio historico, que abrange diversos municipios, e que em
geral se encontrava em mau estado de conservacao e de visibilidade (chegando mesmo
até, em certas das suas componentes, a ter sido olvidado) comecou neste século a ser
encarado com novo interesse, acabando por levar a concretizacdo do projeto de
intervencao e valorizacao acima referido, o da Rota Histérica das Linhas de Torres
(RHLT). Ora, nao s6 tive a oportunidade, como ja disse, de colaborar neste projeto —
em que para ja participaram seis municipiosz - desde o seu inicio, como também
recentemente apresentei a Faculdade de Letras da Universidade do Porto uma
dissertacao de Mestrado em Museologia sobre o tema3. Nessa dissertacao enfatizo a
questdo da paisagem, e discuto a problematica de “paisagem cultural”, razao pela qual
julgo que a tematica tratada se enquadra bastante bem na escolhida para este Encontro.

Por que razao falo de paisagem polivalente a proposito deste complexo defensivo
e seu contexto? Desde logo, o territério abrangido pelas quatro Linhas de Torres é
muito vasto (de facto convém referir que o projeto da RHLT apenas se debrugou sobre
a 12 e a 22 Linhas, as mais a norte e mais extensas). Por outro lado, a orografia
relativamente acidentada da Estremadura prestou-se muito bem ao objectivo militar
em vista, implicando uma grande adaptacao ao territorio, e portanto a sua diversidade.
Tratava-se, fundamentalmente, de, aproveitando as caracteristicas do territorio, o
transformar num dispositivo de defesa, o mais rapida e eficazmente possivel. Para
tanto, usaram-se os pontos altos para colocar fortificacoes de onde fosse possivel atacar
o adversario, com artilharia em fogo cruzado, quando este pretendia progredir pelos
vales em direcdo a sul. Esses pontos altos, assim reforcados, eram também de dificil
acesso para os invasores que os tentassem escalar. Mesmo nas cumeadas de certas
elevacOes, especialmente na 22 Linha Defensiva, o declive acentuado era sublinhado
com a construcio dos escarpamentos, tarefa que visava aumentar ainda mais o grau de
inclinacdo tornando praticamente impossivel o acesso do atacante ao objetivo+. Mas os

proprios caminhos de vale podiam sofrer um conjunto diversificado e engenhoso de

1 Candidatado em 2006 ao MFEE — Grants — Mecanismo Financeiro do Espaco Econémico
Europeu, o projeto desenvolveu-se fundamentalmente entre 2007 e 2010.

2 Os municipios parceiros deste projeto organizaram-se numa estrutura informal, com a
elaboracdo de protocolos que garantem o seu funcionamento, estrutura designada por
“ Plataforma para a Linhas de Torres”, onde estdo representados os executivos ao nivel da
Comissao Politica dos seis municipios a saber: Arruda dos Vinhos, Loures, Mafra, Sobral de
Monte Agrago, Torres Vedras e Vila Franca de Xira. Esta mesma estrutura tem como parceiros
directos o Exército, mais precisamente o Gabinete de Estudos Arqueolégicos das Infra-
estruturas do Exércitos e a Direcio Geral do Patriménio Cultural, mais precisamente o
Departamento de Departamento de Estudos, Projectos, Obras e Fiscalizacdo. Foi também
celebrado um protocolo de colaboragdo com a Academia Portuguesa de Historia.

3 Sob a orientacdo da Prof.2 Alice Semedo (FLUP), e intitulada “Transformacgdes de Uma
Paisagem: Sistema Defensivo das Linhas de Torres e sua Musealizacio”.

4 Exemplo deste tipo de construgao sao todos os escapamentos existentes na Serra de Serves e
da Serra de Ribas que reforcavam a passagem do vale do Trancao em Bucelas.



modificagoes, através por exemplo do abate de grandes arvores dispostas de um modo
determinado (abatizes), destinadas a impedir o avango, ou através do alagamento dos
terrenos, tudo obstaculos que barravam ou atrasavam a progressdo do exército
napoleonico. Um exército, alids, que tinha encontrado a sua passagem poucos
abastecimentos (como disse acima uma “terra queimada”, ou seja, desprovida de
viveres pelos habitantes que se refugiaram atras das Linhas), que estava treinado,
fundamentalmente, para batalhas em campo aberto, na Europa Central, e que ainda se
pautava por uma “arte de guerra” onde os corpos conflituantes se postavam frente a
frente antes do combate. Aqui, ao contrario, encontrou uma barreira natural reforcada
militarmente, muito dificil de transpor, e portanto uma situacao desgastante onde o
tempo contava a favor do defensor, agravada ainda pelos ataques “a traicao”, do tipo
guerra de guerrilhas, que populares dispersos ou outras for¢cas menos convencionais
moviam aos militares napolednicos, sobretudo quando estes se dispersavam em
pequenos grupos, para busca de alimentos.

Estamos portanto perante um complexo de defesas em linha, portentosas no
conjunto, apesar do seu aparato individual relativamente modesto, complementadas
com uma grande capacidade de deslocacao de tropas de um ponto para outro, e de toda
a série de obstéaculos e contratempos experimentados no terreno pelo exército vindo de
Franca.

Como cada fortificacao militar de campo - forte, reduto, baterias, escarpamentos,
etc.- se ajustava a topografia e também aos objectivos estratégicos em vista, cada um
desses casos é um caso, constituindo uma variedade grande de estruturas, variedade
essa a que se soma a diversidade de paisagens envolvidas, as quais vao do oceano
Atlantico, a oeste, ao rio Tejo, a leste. Algumas dessas paisagens nao s6 extasiaram
muitos dos oficiais mais cultos envolvidos na guerra, que disso nos deixaram
testemunho, como ainda hoje sao susceptiveis de interessar numerosas pessoas que
visitam as fortificacbes das Linhas de Torres, sobretudo se forem capazes de enquadrar
0 que veem num certo conhecimento da historia. Tem sido essa uma das preocupacgoes
da equipa de trabalho como mediadora indispensével entre diferentes tipos de publico
e estruturas que nem sempre sao imponentes e portanto atraentes por si proprias.

Com base nos estudos topograficos previamente realizados por Neves Costa, que
caracterizavam muito bem a regido imediatamente a norte de Lisboa, e também nos
estudos cartograficos e matematicos de outro militar portugués, Francisco Ciera,
Wellington, que também tinha um conhecimento razoavel desta regido, gizou uma
estratégia. Na impossibilidade de defender uma fronteira terrestre tdo extensa como a
portuguesa com os recursos que tinha disponiveis, centrou o seu plano defensivo nesta

zona a norte de Lisboa, onde barreiras naturais constituidas por serras e varias colinas



s6 permitiam o acesso a cidade seguindo quatro itinerarios possiveis; e foi em torno

dessas eventuais vias de penetracao do invasor que se construiu o maior nimero de

fortificacoes. [Imagem 2]

Imagem 2 - Vista geral da serra dos Picotinhos onde se localiza duas obras militares

(Loures).

A relacao entre as fortificacoes e o seu local de implantacao é em geral perfeita,
porque o local escolhido corresponde a um ponto estratégico do qual é possivel ter
sempre dois niveis de controlo visual: um imediatamente préximo, para as elevagoes
vizinhas, com as quais a fortificacao fara fogo cruzado de artilharia, batendo assim os
vales e portanto as zonas de passagem; e outro relativo a posicoes militares mais
afastadas, permitindo assim saber as movimentacoes do adversario e ajustar
rapidamente a estratégia e recursos disponiveis, encaminhando-os para os locais de
confronto. Ou seja, abarcando uma area muito extensa, a 12 e a 22 Linhas defensivas
garantiam duas barreiras de defesa a qualquer forca vinda de norte. Como nao se sabia
de antemao qual seria o eixo escolhido pelo exército comandado por Masséna, era
importante garantir uma frente - neste caso, com duas barreiras sucessivas — cujos
defensores se ajustariam as necessidades de refor¢co em cada momento, deslocando-se

em funcao do ponto escolhido pelo adversario para tentar a passagem. Assim, sempre
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atento a movimentacao do inimigo, Wellington podia deslocar as tropas anglo-lusas de
forma flexivel e eficaz. De fato, o fator mobilidade no interior das linhas era crucial, nao
s6 para garantir essa adaptabilidade as situacoes, mas em ultima analise para permitir
um recuo e embarque em seguranca e com rapidez das tropas inglesas na 32 Linha,
situada junto a Oeiras, em Sao Julido da Barra. Este embarque, caso fosse necessario
por eventual ineficacia do sistema construido, teria ainda como proteccao de

retaguarda uma 42 Linha, localizada nos altos de Almada, que garantiria a defesa da

esquadra inglesa na sua retirada. [Imagem 3]

A

' .

Imagem 3 - Vista da estrada ilar de Ribas ladeada elo escarp

designacao (Loures).

Todas as fortificagbes dominam grandes areas do territorio, sendo obviamente
pontos de observacdo por exceléncia para os militares, e confundindo-se com as
cumeadas das varias colinas, devido as técnicas de construcao utilizadas. Podemos
afirmar que as estruturas assim erigidas estdo em consonancia com as caracteristicas
geomorfologicas desta regido, num casamento perfeito entre os obstaculos naturais e os

objectivos militares de defesa.




Deste modo, ainda hoje, e tal como no passado, estes locais defensivos sao pontos

de observacao por exceléncia e, como a paisagem da Estremadura é muito diversificada,

de cada local visitado o observador tem uma experiéncia tnica. [Imagem 4]

Imagem 4 - Vista da Serra de Serves que tem junto da cumeada um escarpamento

(Loures).

Para reforcar a ideia de simbiose entre as fortificacdes e o terreno onde se
encontram, é de referir que todas elas obedecem a um modelo de constru¢ao standard:
apresentam uma planta poligonal que se adapta a morfologia do local e ao objectivo
estratégico especifico deste; sao rodeadas por um fosso seco em todo o seu perimetro
exterior, e no seu interior, por norma, possuem plataformas e canhoneiras de acordo
com a sua capacidade de fogo de artilharia, um paiol e estruturas defensivas para os
soldados, as quais se designam por través. Toda a arquitectura é em terra, ou seja, foi
usada maioritariamente a técnica de constru¢do em taipa militar, e também é por isso
que o fosso assume um papel fundamental neste tipo de estrutura: a sua abertura
permite a retirada de matéria-prima para o resto da construgdo, sendo
simultaneamente um obstaculo para o inimigo. Assim, se cada obra militar em certa
medida corresponde a um determinado modelo ou padrao, ela, ao adaptar-se ao local e

ao ser construida com os materiais desse mesmo local, adquire uma caracteristica que a
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torna unica. Nao ha portanto uma obra igual a outra. A diversidade é de fato uma

constante. [Imagem 5]

Imagem 5- Pormenor do paiol do Forte do Arpim (Loures).

Como é de calcular, as diferencas que existem de obra para obra também s6 que
entendem tendo em consideracao a estratégia militar no seu todo, ou seja, encarando
cada caso no seu relacionamento com as restantes posi¢coes militares, e também tendo
em consideracgao o valor estratégico-militar especifico desse caso.

Por isso o sistema engloba obras militares de grande dimensao, como sejam o
Forte de Sao Vicente (Torres Vedras) ou o Forte do Alqueidao (Sobral de Monte
Agraco), fortes e redutos de dimensao média, que constituem a maioria, baterias
também de tipos diversos, de acordo com o seu local de implantacdo e objectivo
estratégico e escarpamentos. Ha que referir ainda os quartéis-generais que serviam de
base aos oficiais comandantes e que eram, eles préprios, moveis, ou seja, as sedes de
comando passavam de quinta para quinta com relativa rapidez, acompanhando a
movimentagao das tropas no terreno.

Entre as obras de defesa complementares saliento as obras de hidraulica, também
estas intimamente associadas as condicionantes geomorfoldgicas, as quais, quer junto a

Alhandra, quer junto a Torres Vedras, ou até mesmo na varzea de Loures,
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possibilitavam criar zonas alagadas de forma a obstaculizar ou atrasar o avanco do
adversario, dando tempo ao exército anglo-luso de recuar para posigoes mais
vantajosas.

E bem sabido quanto a paisagem da Estremadura — a provincia portuguesa que
melhor se define pela negativa (nao tem elevacoes de grande altitude como no Norte do
pais, ndo possui extensas planicies como no Alentejo, por exemplo, etc.) — tem ja de si
uma fisionomia diversificada (pela geologia, pela geomorfologia, pela flora, fauna e
sobretudo pelos modos de ocupacdao humana) e mesmo fragmentaria (por exemplo, um
povoamento muitas vezes disperso e anarquico). Foi durante muito tempo uma zona de
fronteira (dai o seu nome) e também uma regiao de passagem, além de possuir todo um
mosaico de meios-ambientes que vao de areas frondosas como Sintra, por exemplo, aos
planaltos calcérios que recebendo forte precipitacdo, ndo retém agua a superficie, sendo
portanto muitas vezes zonas menos atractivas. Sendo assim, nao é de estranhar que um
sistema defensivo que muito aproveita as especificidades do terreno tenha tido que ser,
ele proprio, diversificado. E tudo isso hoje concorre para que a experiéncia da fruicao
das paisagens da RHLT seja muito rica para o visitante.

A é4rea onde estd implementado o sistema defensivo militar apresenta uma
predominancia de calcarios e de basaltos, que provocam modelados diferentes,
nomeadamente um relevo caracterizado por uma sucessdo de colinas por vezes
arredondadas, outras vezes escarpadas, vales em geral pouco amplos, caracteristicas
essas que no seu conjunto constituem um ambiente muito heterogéneo, com
numerosos ecossistemas, e permitem uma diversidade biolégica que advém nao s6 da
variedade de solos, mas da combinacao de varios factores como diferencas em relacao a
exposicao solar, niveis de humidade, influéncias dos ventos atlanticos, etc. Assim,
criam-se varios nichos ecoldgicos que permitem uma tal diversidade que leva a que por
vezes possamos observar uma vegetacdo de cariz atlantico, numa encosta, e logo,
noutra vertente proéxima, um coberto vegetal bem diferente, de cariz mediterranico,
para nao mencionar zonas intermédias, de caracteristicas mescladas. Estas diferencas
estdo também elas expressas ao nivel do uso agricola do solo, e naturalmente este
mosaico de ecossistemas contribui para uma acentuada biodiversidade, interessante de
observar e de estudar.

E isso apesar da periferia de Lisboa (num sentido geral e abrangente) ter sofrido
nas ultimas décadas o mesmo de muitas outras areas periurbanas, ou seja, se ter
transformado numa “manta de retalhos” onde as ocorréncias patrimoniais e historicas
se intercalam com unidades rurais mais ou menos conservadas, mas também com
bairros dormitérios, vias de todas as dimensdes, ou seja, uma por vezes sofrivel

qualidade de ambiente que contrasta com a retorica repetitiva dos responsaveis pelo
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planeamento e ordenamento do territério. E realmente uma paisagem em geral sem
coesdo nem particular harmonia (apesar de enclaves conservados que estao
perfeitamente identificados5); mas até justamente por isso o projeto da RHLT foi e ¢é
importante, porque, a ser sustentado (agora como um objeto de visita e fruicao, mas
também, desejavelmente, como um objeto continuo de investigacio e valorizacdo, se
houver meios), vem fazer um efeito contrario, de contribuir, se bem que modestamente,
para dar unidade de sentido a um conjunto muito diversificado de paisagens, através da
associacao de elementos visiveis no terreno com uma realidade cultural e histérica bem
precisa e de repercussio internacional, a da defesa da capital do pais nos inicios do
século XIX.

Hoje, colocado o observador da paisagem nao nos vales, mas nos pontos altos,
nos locais onde estiao as fortificagoes militares de campo, ele tem um campo visual
amplo, estd num local que se pode considerar como um observatorio de paisagem.

E claro que as leituras que realiza, a sua interacio com o lugar sera quanto mais
variada e diversificada consoante as informacées de que dispdoe para a
interpretacao/leitura dos diferentes niveis e vestigios que qualquer paisagem comporta.
Aqui, os elementos de mediacao sao fundamentais para enriquecer essa experiéncia e
orientar a leitura, neste caso de um sistema militar em linha e funcionando em rede, em
que consequentemente um aspeto s6 € importante se for inserido no seu conjunto; ou
seja, a sua compreensdo implica ndo s6 um certo nivel de abstraccdo como também
alguns conhecimentos histéricos e ambientais que contextualizem o local e sua
relevancia.

Em suma, a RHLT permite a deslocacdo por territorios onde aquele que se
movimenta pode fruir de um conjunto de paisagens muito diversas, que tém em
comum um sistema de arquitectura militar construido pelas populac¢des locais num
determinado contexto histérico europeu. Assim, dos pontos altos, ele pode observar
paisagens, por exemplo, onde o estuario do Tejo e as Lezirias sdo amplas e se
apresentam quase infinitas ao olhar; outras, que sdo paisagens urbanas; ou
periurbanas; ou marcadamente rurais; ou paisagens litorais, etc. Como cada local é
unico, assim como cada monumento militar também tem a sua especificidade, a RHLT
é também sem duvida propiciadora de um conjunto de paisagens polivalentes.

Por exemplo, nos casos em que predominem zonas rurais mais bem conservadas

na envolvente dos fortes, destes poder-se-4 observar auténticos mosaicos de parcelas

5 O trabalho que tem vindo ser desenvolvido por algumas areas urbanas e periurbanas pode ser
consultado por exemplo no projecto EUROSCAPES, onde o municipio de Loures também
colabora juntamente com outros parceiros europeus, € no caso de Loures, podemos conhecer as
10 paisagens seleccionadas por este grupo de trabalho no livro “Loures. 10 Paisagens.
Euroscapes. Gestdo de Paisagem em Areas Urbanas e Periurbanas”, 2012, CAmara Municipal de
Loures.
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agricolas para cultivos variados — por exemplo, de sequeiro nas encostas e de regadio
nos vales - conferindo a essa paisagem-espetaculo uma policromia visual agradavel,
sobretudo ao visitante citadino. Mas, por oposi¢do aos terrenos cultivados, outras
parcelas agora abandonadas, e anteriormente destinadas a culturas de sequeiro, sdo
cobertas progressivamente por outro tipo de vegetacdo, como o tojo e o carrasco,
aumentando também a presenca do carvalho-cerquinho. Muitos destes terrenos ainda
destinados a pastoricia sdo locais excelentes para a proliferacdo, por exemplo, de
orquideas silvestres.

Por seu turno, as divisérias em muros de pedra seca ou com sebes vivas, os
terraceamentos dos campos, e todo um outro conjunto de outras obras humanas que
pontuam o terreno, adequam-se ao imaginario daquele que, habituado a ver, por
exemplo, pinturas de paisagem, sente o conforto psicologico de, de algum modo, as ver
“na realidade”. E essa realidade mitica que o urbanita busca na natureza, no verde, em
suma, em todos os valores que o compensem do cinzento do betdio e da rotina. E isso
que também temos para lhe oferecer ao longo das caminhadas e nos percursos que a
Rota Historica das Linhas de Torres tem a propor. Uma experiéncia historica, sim, mas

também sensorial.
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